Eisenbahnen weltweit

Ganz im Norden: Danemark -

Bewegen wir uns in die Richtung unserer
nordlichen Nachbarn: nach Danemark.
Viele werden in diesem Sommer in dem
kleinen Land ihren Urlaub verbringen.
Neben Sonne, Sand und Meer hat Dane-
mark jedoch: auch eisenbahntechnisch
Einiges zu bie-
ten. Unsere o
Nachbarn  ver- = z

flgen Uber ein
Schienennetz in
rund 2.875 km .
Lange, ein Teil
davon (gut 500
km) werden
von Privatbah- ; —
nen befahren, die hauptsachlich die Ne-
benstrecken bedienen. Die Staatsbahn
(Danske  Statsbaner) betreibt die
Hauptstrecken zwischen den Zentren
des Landes und ist im internationalen
Verkehr aktiv.

Die Anfange der dénischen Eisenbahnen
sind interessanterweise sehr eng mit
Deutschland  verbunden. Die erste
"danische" Eisenbahnstrecke war die im
Jahr 1844 von der KAE eroffnete
Strecke Kiel-Altona. Das Herzogtum
Holstein stand seinerzeit unter der
danischen Krone und so kam es, dass
der danische Staat der groRte Aktionar
der Bahngesellschaft wurde. Erst im
Oktober 1864 ging diese Bahn in die
deutsche Verwaltung UGber. Die erste
Strecke auf danischem Territorium war
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die Strecke von Kopenhagen nach
Roskilde, eroffnet 1847. Das Strecken-
netz wuchs und im September 1867 ent-
stand die DSB, fast alle Hauptstrecken
des Landes gelangten nach und nach in
ihre Hand.

Jeder, der Danemark einmal besucht
hat, kennt die besondere Eigenschaft

des Landes: es besteht aus schier un-
zahligen Inseln. Das macht die fla-
chendeckende  Erschliefung  mittels
Eisenbahn schwierig und aufwandig.
Den Eisenbahnfreund wird es freuen,
war der Betriebsablauf doch gepragt von
d diversen
Eisenbahn-
fahrverbindu
ngen, die
auch bis zum
heutigen
Tage (teilwei-
se) existie-
ren.  Viele
Verbindun-
gen wurden jedoch nach und nach
durch Brlcken ersetzt. Gerade bei den
neuen Briicken handelt es sich um
kihne Bauwerke, die Briicken (ber den
groBen Belt oder den Oresund sind
imposante Beispiele dafiir, wie wichtige
Verkehrswege fir das Zusammen-
wachsen Europas sorgen. Als weiteres
Grofprojekt steht die vereinbarte feste
Querung des Fehmarnbeltes zwischen
Fehrmarn und Lolland an (Puttgarden-
Rodby), die Fertigstellung ist
fur 2018 geplant. Die alte
Vogelfluglinie wurde 1963 eroff-
net und bot eine schnelle
Option nach Dénemark zu
gelangen, da zu Zeiten des
kalten Krieges keine leis-
tungsfahige  Fahrverbindung
nach Danemark in West-
deutschland  verblieben
war.
§ Die "traditionelle” Verbindung ver-
kehrte namlich zwischen Warne-
minde und Gedser auf Falster
(Fotos aus Gedser rechts). 1886
wurde die Verbindung er6ffnet, ab
1903 existierte der Eisenbahn-
verkehr. Auch zu Zeiten der DDR
gab es hier -wenn auch be-
schrankt- Personenverkehr auf den
48 km Schifffahrtsstrecke (oder ca. 26
Seemeilen). Dieser war jedoch nach der
Wende nicht mehr konkurenzfahig ge-
gen die leistungsfahige Vo-
gelfluglinie und wurde 1995
eingestellt. Der Fahrverkehr
existiert  weiterhin,  be-
schrankt sich auf KfZ, die
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Eisenbahn endet im Regionalverkehr
in Gedser. Die Gleisanlagen sind
teilweise noch vorhanden.
Die Fahrzeuge der Eisenbahn in
Dénemark sind gepragt durch Stan-
dardbaureihen der européischen (deu-
tschen)

. Hersteller.
' Die DSB
setzt u.a.
Lokomoti-
ven des
Siemens-
Typs Euro-
sprinter in
abgewan-
delter
Form ein. ein solches Exemplar ist
links im Bahnhof Helsingér vor der
Abfahrt nach Kopenhagen zu sehen.
Oben findet sich ein Triebwagen des
Typs LINT 41 von Alstom LHB, ein
Fahrzeug, welches auch hierzulande
eine weite Verbreitung gefunden hat.
Das Fahrzeug gehort der Gesellschaft
Lokalbanen A/S mit Sitz in Kopen-
hagen. Das Foto entstand im Bahnhof
Hundestedt im Norden Seelands.

mmp- \WWW.dsb.dk
mmp- WWW.lOKalbanen.dk
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Liebe Freunde der EFW,
liebe Leserinnen und Leser,

vor lhnen liegt schon die 8. Ausgabe
unseres Mitgliedermagazins "Bad Nau-
heim-Nord". Wir horen in den Medien
oft, dass wir uns in bewegten Zeiten
befinden. Vieles bewegt und andert
sich, sicher sind die Rahmenbe-
dingungen nicht leichter geworden.
Auch die EFW befinden sich in "be-
wegten Zeiten". Bewegung bedeutet
Aktivitat, Fortschritt und Innovation und
steht nicht zuletzt auch fir das
Verkehrsmittel "Eisenbahn". Wir sollten
froh sein, in "bewegten Zeiten" zu le-
ben.

Die ersten Wochen der Landes-
gartschau liegen hinter uns. Aus un-
serer Sicht ziehen wir eine positive
Zwischenbilanz und hoffen, dass sich
dieser Trend in den kommenden Wo-
chen fortsetzen wird. In den kom-
menden Monaten wir eine weitere
Herausforderung vor uns liegen: die
Gewinnung neuer Mitarbeiterlnnen.
Kennen Sie jemanden, der schon
immer einmal Eisenbahn im MalRstab
1:1 kennenlernen mochte?

Wir winschen Ihnen eine schdne
Urlaubszeit und freuen uns auf ein
Wiedersehen bei den EFW, |hr
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Das Magazin fur Freunde und Forderer der Eisenbahnfreunde Wetterau e.\V.

Tag der offenen Tur 2010

Pfingstmontage haben doch eigentlich
einen festen Termin im Kalender eines
Eisenbahnbegeisterten in Hessen: un-
seren Tag der offenen Tir. Auch in die-
sem Jahr haben wir am 24. Mai 2010
unsere Hallentore weit gedffnet und
den Besuchern die Gelegeheit gege-
ben, unse-
re Fahr-
zeuge aus
der Néhe
anzusehen.
Der  dies-
jahrige Tag et
folgte  ei- =
nem  ge-
geniber
den Vorjah- e o
ren leicht gedndertem Konzept. Neben
den "obligatorischen" Fhrerstands-
mitfahrten auf der Krauss-Maffei und
den Fahrten mit den Motorbahnwagen
nach Steinfurth, haben wir ein breites
Spektrum unserer Fahrzeuge zur Be-
sichtigung ausgestellt. Unter fach-
kundiger Fihrung war unsere Dampf-
lok zu erkunden. Die wichtigsten
technischen Daten konnten unsere
Besucher den Infotafeln bei den |
Fahrzeugen entnehmen.

Fir das leibliche Wohl war mit
Steaks und Wdrstchen, sowie
selbstgemachten Salaten gesorgt.
Kaffee und Kuchen waren img
Verlauf des Nachmittags sehr ge- &
fragt. Kalte Erfrischungen in Form
jeglicher  gezapfter

Getranke g

konnten in Thekenwagen erworben
werden. Neu war in diesem Jahr erst-
mals ein Stand mit SiRigkeiten und
Zuckerwatte.
Kleine Basteleien gab es fir Kinder
-und auch fiir Erwachsene-, unser
Souvenirshop hatte seinen Platz in der
Lokhalle  eingenom-
i men. Als besonderes
Andenken konnte ein

Stlick Kohle unserer

Dampflok -als Seife
"getarnt"-  erworben
werden.  Gleich ne-
benan informierten

Schautafeln mit vielen
" historischen Fotos Uber
2258 unsere Arbeit.

Das Wetter tat ein Ubriges, dass sich
in diesem Jahr viele Gaste auf
unserem Vereinsgelande eingefunden
haben, sicherlich haben auch einige
Besucher der Landesgartenschau
einen kleinen Abstecher zu uns

gemacht. Wir freuen uns schon auf ein
Wiedersehen: Pfingstmontag 2011.




Betrieb
Die Landesgartenschau 2010

Die Landesgartenschau ist in vollem Gange und wie bereits
in der letzten Ausgabe angekindigt,, pendelt unser
Rosenexpress jedes Wochenende zwischen Bad Nauheim-
Nord und Steinfurth ins Rosendorf. Nicht immer voll besetzt,
aber doch regelmafRig genutzt, so kann unsere
Zwischenbilanz lauten. Neben dem Rosenexpress gibt es
am Bahnhof aus unserem Thekenwagen Speis und Trank
fur hungrige und durstige Géaste. Bestimmt werden wir
hierlber noch Einiges horen. Das stimmungsvolle Bild in der
Abendsonne hat Stefan John im Steinfurther Wald
aufgenommen.

Verein
KEKS-Tage in Bad Nauheim

Vom 31. Mai bis 2. Juni fanden auch in diesem Jahr wieder die
KEKS-Tage in Bad Nauheim statt. Kinder Bad Nauheimer
Grundschulen lernen im projekthaften Umfeld Vereine,
Verbande und Aktivitaten der Burger in und um Bad Nauheim
kennen. Auch in diesem Jahr waren wir wieder dabei und
konnten viele Kinder fir unsere Eisenbahn begeistern. Neben
der Fahrzeugschau und fachkundigen Erklérungen zum
Eisenbahnbetrieb stand eine Sonderfahrt nach Steinfurth mit
dem Motorbahnwagen an. Den Kindern hat's gefallen und
vielleicht sehen wir uns ja bald auf der Strecke wieder.

Die Betreuung unserer Géste lag in den kompetenten Handen
von Jupp Sulzer, Erich Ruhland, Kurt Merz und Florian Weber.

Fahrzeuge
Verschro

EFW-Termine

18. Juli 2010 Rosenfest in.Steinfurth: unser
Rosenexpress fahrt zwischen Bad Nauheim
und Steinfurth und Steinfurth und Rockenberg

4. Juli, 1. und 15. August 2010 Regel-

> zugfahrten unseres Museumszuges:
Zugfahrten zwischen Bad Nauheim und
Munzenberg

Unsere Clubabende: jeden Freitag treffen wir

> uns um 20.00 Uhr in unserem Vereinsheim in
Bad Nauheim, jeder Interessent ist herzlich
willkommen!

Aktuelle Informationen und Hinweise zu den
Fahrzeiten finden Sie auch auf unserer Homepage:
www.ef-wetterau.de

Unsere Rosen-Express-Hotline:
0160 / 2568941
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Fahrzeuge der EFW

Eines unserer Arbeitstiere: der Packwagen 65 330

Es gibt Dinge, die sind alltaglich und fallen damit nicht weiter
auf. Unser Gepackwagen ist so ein Beispiel: Auerlich eher
unscheinbar, aber doch unverzichtbar. Bei dem
Fahrzeug handelt es sich um die Standard-
Fahrzeug der Deutschen Reichsbahn. Der Waggon
gehort zur Gattung Pwi 31a, ein in den 30er Jahren
des vergangenen Jahrhunderts in insgesamt 302
Exemplaren gebauter Fahrzeugtyp. Zusammen mit
den  Vorgéngerbaureihen
und Untergattungen finden
sich ca. 1.300 Einheits-
Personenzug-Gepéackwa-

gen auf unseren Gleisen
wieder. Die zulassige
Hdchstgeschwindigkeit be-
tragt 90 km/h, das Gewicht 13
Tonnen. Bei einer Lange von 12.850
mm (ber Puffer ergibt sich eine
Ladeflache von 23,4 gm. Unter der
Fabriknummer 164404 wurde er 1931 von den Vereinigten
Westdeutschen Waggonfabriken gebaut. Nach dem Einsatz

bei der Deutschen Reichshahn gelangte das Fahrzeug nach
dem zweiten Weltkrieg in den Bestand der Deutschen Bun-
desbahn. Zuletzt
stand er in Frankfurt
als Bahnhofswagen.

In unserem Museums-
zug dient er nicht
alleine der Gepackbe-
forderung (was im
Museumszug zudem
selten anfallt), unsere
Gaste konnen dort
ihre Fahrrader depo-
nieren. Daneben la-
gern wir Tische und
Banke fiir unsere Gaste in Miinzenberg. Und nicht zuletzt ist
er die Energiezentrale des gesamten Zuges: dort knattert
wahrend der Fahrt das Aggregat fir die Stromversorgung.
Neben dem Gepackraum findet sich ein Dienstraum fiir den
Zugfiihrer, wie auf dem kleinen Foto zu erkennen ist. Auch
Unscheinbares birgt also manchmal interessante Details.

Menschen bei den EFW
Kurt Merz -der Mann der Fahrkarten-

"Unser Kurt", so wird Kurt Merz im
Verein oft liebevoll genannt. Kurt Merz
gehort zum Urgestein des Vereins und
ist schon viele Jahre bei den EFW aktiv.
Was viele aber nicht wissen: Kurt Merz
kiimmert sich um den Druck der Fahr-
karten mit unserem
historischen  Fahrkar-
tendrucker. Also haben
unsere Fahrgaste im-
mer direkt oder indirekt
mit Kurt zu tun. Denn
oft trifft man ihn auch
im Bahnhof oder als
Zugfihrer auf dem
Zug.

BNN: Kurt, was moti-
viert Dich eigentlich,
bei den EFW mitzuar-
beiten?

Kurt: Das war von Anfang an die
Leidenschaft fiir die Eisenbahn, erst im
Modell und dann bei der groflen Bahn
im MaRstab eins zu eins. 1974 war ich

bei der Grlindungsversammlung dabei.
Der Lehrer meiner Tochter, Heinz
Weber hatte mich neugierig gemacht.
Von 1982 bis 1985 habe ich eine
"Pause" in der Mitgliedschaft eingelegt,
war aber jederzeit dem Verein ver-

- bunden geblieben
und habe den
Kontakt nicht ver-
loren.

BNN: Was war
denn Dein inter-
essantestes oder
spannendstes Er-
lebnis bei uns?

Kurt: Ein beson-
derer Hohepunkt
war die erste Ein-
weihung unserer eigenen Dampflok
Anfang der 90er Jahre. Ich habe die
ganze Zeit nie Unerfreuliches erlebt, im
Gegenteil, viele unserer Fahrgaste sind
begeistert von der Bahn und der
Technik. Schmunzeln muss man als

Eisenbahner allerdings schon, wenn
man mitbekommt, dass Eltern ihren
Kindern erzahlen, dass in den Puffern
Magnete seien und ernsthaft fragen,
warum der Zug nicht getrennt wird,
wenn die Puffer keinen Kontakt
haben...

BNN: Gab es mal brenzlige Situa-
tionen?

Kurt: Nein, glicklicherweise nicht. Wir
legen ja auch sehr viel Wert auf
Sicherheit.

BNN: Wir wiinschen Dir noch viel
Energie, damit Du noch lange mit Spal}
dabei sein kannst. Was wiinschst Du
dem Verein?

Kurt: Viele tatkraftige neue Mitglieder,
damit wir unsere Aufgaben meistern
kénnen. Und vielleicht findet sich ja
auch ein Mazen in der Region, der uns
finanziell bei unseren Projekten unter-
stutzt.






