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Eisenbahnen weltweit

§

Malaysia -Moderner Nahverkehr in KL

Malaysia und die Hauptstadt Kuala
Lumpur (kurz KL genannt) ist zumindest
Formel-1-Fans ein Begriff. In Sidost-
asien gelegen gehdrt das Land zu den
so genannten Tigerstaaten, d.h. auf-
strebende Lander, deren Wirtschaft eine
ungeheure Dynamik entwickelt. Das
schl@gt sich nicht zuletzt auch im Leben
der Metro-

pole Kuala
Lumpur nie- &
der. In der
ganzen Re-
gion leben
rund 8 Mil-
lionen Einwohner, die um zur Arbeit und
zurlick zu kommen, auf leistungsfahige
Verkehrsmittel angewiesen sind. Anders
als in anderen schnell wachsenden
Metropolen verfigt die Stadt Uber ein
sehr gut entwickeltes Netz im
offentlichen Nahverkehr. Die rund 2.400
km Eisenbahnstrecken im Land sind
weitestgehend in  Schmalspur (1.000
mm) erbaut, gut 200 km
sind sogar elektrifiziert (vor
allem im GroRraum der
Hauptstadt). Die staatliche
malayische Eisenbahn ist
die Keretapi Tanah Melayu
(KTM). Die Spurweite ist
dabei bis heute der
kolonialen Vergangenheit des Landes
als britische Kronkolonie geschuldet.

Seit 2002 verbindet eine 57 km lange
Normalspurstrecke die Hauptstadt mit
dem internationalen Flughafen KLIA
(Kuala Lumpur International Airport). Fur
die 28 Minuten dauernde Fahrt zum
Flughafen oder in die Stadt werden
Elektrotriebziige des Typs ET 425 M von
Siemens eingesetzt.

¢ Hyundai, Korea (Class
83, 1996/1997) und

Hauptbahnhof aus dem Jahr 1910
ersetzt. Dieser ist noch vorhanden, wird
jedoch
lediglich
als Halte-
stelle  flr
den
Lokalver-
kehr -vor
allem der
Nahver-
kehrsziige
-Kommu-
ter
genannt-
genutzt. Das Flair vergangener Zeiten
ist jedoch unverkennbar, obwohl nur
wenige Menschen und die geschlossene
Gastronomie fast etwas wie morbiden
Charme aufkommen lassen.
Die Gleise des neuen Bahnhofs ist weit-
gehend unterirdisch angelegt. Ober-
irdisch gibt es moderne Einkaufszentren
und Dienstleistungen aller Art. Als
____Besucher sieht man
~ llalso nicht viel vom
i Bahnverkehr.  Ein
weiteres  bei uns
schon vergessenes
Relikt:  Bahnsteig-
karten, nur so ist der
Zugang zum Bahn-
steig moglich. Die Haltestellen sind
verglichen mit deutschen Einrichtungen
in einem sehr gepflegten Zustand, auch
vor dem Hintergrund der taglichen
Beforderungsleistungen, beeindruckend,
wenn man das Treiben
im  Feierabendverkehr
beobachtet. Die Fahr-
zeuge stammen von
Jenbacher, Osterreich
(Class 81, 1994/1995),

Union Carriage and
Wagon, Stidafrika
(Class 82, 1996/1997).
Alle Fahrzeuge werden
elektrisch mit 25 kV, 50
Hz per Oberleitung mit
Energie versorgt. Ein
. Besonderheit ist die KL
Monorail:
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Auf 8,6 km
erschlieft
die  Bahn RSy
mit aufge-
standerter
Trasse die
Innenstadt 3 -

anstelle einer U-Bahn. In 2003 eroffnet
hat die Bahn der malayischen
Regierung wenig Freude bereitet, seit
der Inbetriebnahme fahrt die Bahn
Verluste ein. Eine interessante und
spannende Art, die Stadt zu er-
schlieffen. Aus den Wagen hat man
eine gute Aussicht Uber die Stadt und
erlebt das "wahre Leben" live.

mmp- WWW.KImb.com.my
:".-"::l,._

Liebe Freunde der EFW,
liebe Leserinnen und Leser,

starten wir in die neue Fahrsaison
2011. Eine -verglichen mit den
letztjahrigen ~ Anstrengungen-  eine
"ganz normale" Saison. Wir starten am
20. Mérz mit einer besonderen
Veranstaltung in Zusammenarbeit mit
der historischen Eisenbahn Frankfurt
und einem Tag der offenen Tir. Das
Projekt Theaterzug hat uns -und vor
allem auch mich ganz persénlich- in
den letzten Wochen des vergangenen
Jahres sehr stark beansprucht. Der
Starttermin stand fest, also gab es kein
zurlick, der Waggon musste fertig
werden. Der Erfolg der ersten beiden
Veranstaltungen gibt uns Recht. Sehen
wir uns bald im Theaterzug?

Auf jeden Fall freuen wir uns wieder
auf dei kiommenden Monate und die
bevorstehende Fahrsaison. Aber ohne
die Arbeiten an der Strecke und den
Fahrzeugen gibt es auch keine
Museumszugfahrten. Hier wird wieder
viel zu tun sein. Und auch wieder mehr
Freiraum flr die notwendigen Arbeiten.

Auf geht's, packen wir es an, bis bald
bei uns im Zug, Ihr

oy

Aktuell

Lange war er angekindigt und seit dem
21. Januar 2011 rollt er endlich: unser
Theaterzug. Buchstablich in letzter Mi-
nute konnte der Waggon fertig gestellt
werden. Die Prima Tonnen hatten einen
glamordsen Auftritt in etwas ungewohn-
ter Umgebung. Ganz ausverkauft war
die Fahrt nicht, aber das sollte sich an-
dern: vollbesetzt ging es am 1. Marz
mit Lilo Wanders (alias Ernie Rein-
hardt) auf die Reise nach Muinzen-
berg. Der Erfolg der ersten beiden
Fahrten gibt uns Recht: das Konzept
geht auf, unseren Gasten neben der
reinen Zugfahrt etwas Besonderes zu
bieten. Es ist schlieRlich nicht nur die
Auffihrung im Theaterwagen, die das
Ambiente ausmacht. Schon der rote
Teppich am Bahnhof Bad Nauheim-
=P \WWw.Kkultur-ist-leben.de

Der Theaterzug rollt durch die Wetterau

Nord sorgt fur einen "Hauch Holly-
wood". Ein Glas Sekt zur Begriflung
und das Buffet unterwegs sollen die
Fahrten zu einem besonderen Ereignis
werden lassen. Und selbst das Fern-
sehen hat sich dieses Ereignis nicht neh-
men lassen: im Hessenfernsehen und
auf RTL waren die EFW présent.

Die nachsten Fahrten sind bereits fest
eingeplant: am 26. Mérz lasst Joachim
von der Linde auf unserer beschau-
lichen Kleinbahn einen Hauch der gro-
Ren weiten Welt erahnen. "Einsteigen,
bitte" heillt sein Programm. Karten gibt
es online unter www.adtickets.de
(Stichwort:  Zugluft). Zusammen mit
Holger Baake vom HCB Kulturbiro
werden wir noch viele kleine und
groRere Kiinstler zu uns holen.




Verein
Mitgliederversammlung 2011

Am 25. Mérz 2011 fand unsere und ihren unermudlichen Einsatz. In
diesjahrige ordentliche Mitgliederver- diesem Jahr standen zudem Vor-
sammlung in Bad Nauheim statt. Die standswahlen an: der alte Vorstand ist

EFW-Termine

P saisonstart 2011: Die regulre
Fahrsaison 2011 startet am
3. April 2011

Ruckschau lieR auf ein sehr ar- (fast) der neue Vorstand. Mario Schruf

beitsreiches uns erfolgreiches Jahr wurde neu als zweiter Beisitzer in den
nachdem Jorg
geschuldet- zurtickblicken. Deutlich  Theopold dieses Amt im vergangenen

-nicht zuletzt der Landesgartenschau Vorstand gewahlt,

Tag der offenen Tiir: am 13. Juni
2011 (Pfingstmontag) ab 10.00
Uhr in Bad Nauheim auf dem

gestiegene Einnahmen im Personen- Jahr aus personlichen Griinden zur

verkehr, rlcklaufige Einnahmen im Verfugung gestellt hat

Holzzugverkehr liefen das
Gesamtergebnis den Vor-
stand optimistisch in die
Zukunft blicken. Die Aufar-
beitung der Dampflok ist
vollstandig bezahlt, so dass
in diesem Jahr die Reparatur
begonnen werden soll. Ste-
fan John dankte im Namen
des Vereins allen Mitgliedern

Der neue Vorstand (von links): Mario Schruf (2. Beisitzer), Stefan
S John (1. Vorsitzender), Prof. Heinz Kopp (2. Vorsitzender),
flr ihr groBes Engagement  Manfred Gébel (Kassierer) und Christian Rihl (1. Beisitzer)

Vereinsgelande

P> ZUGLUFT: Nachste Fahrt am 14.
April 2011 um 19.30 Uhr ab Bad
Nauheim-Nord mit CLAPP &
CLAPP -Comedy und Artistik-

Aktuelle Informationen und Hinweise zu
den Fahrzeiten finden Sie auch auf
unserer Homepage:
www.ef-wetterau.de

Auf der Strecke zwischen Bad Nauheim und Minzenberg

Der Bahnhof Bad Nauheim-Nord

Mit dieser Ausgabe "Bad Nauheim-Nord"
beginnen wir eine neue Reihe, in der wir
unsere Strecke ausflihrlich vorstellen
maéchten. Dabei
sind  natrlich
die  Bahnhofe
von besonderem |5 %
Interesse.  Wir §
beginnen  am
Ausgangspunkt
unserer Museumsbahnstrecke: dem
Bahnhof ~ Bad  Nauheim-Nord. ®
Letztlich ist das vorhandene spartanische Bahnhofsgebaude
das Letzte an der Strecke, welches noch nicht in Privatbesitz
gegangen ist (und damit als Wohnhaus zweckentfremdet
wurde) und damit dem eigentlichem Zweck dient.

Gelegen am Kilometer 11,0 (gemessen von Butzbach aus)
unserer Strecke, liegt er ndrdlich des DB-Bahnhofs Bad
Nauheim wund st durch diesen nur UGber die Ful-
gangerunterflihrung zu erreichen. Eine Tatsache, die manche
unserer Gaste ganz schon ins Schwitzen bringt, wenn sie auf
dem DB-Bahnsteig warten und bemerken, dass sie in Wenigen
Minuten bis zur Abfahrt den Bahnsteig erreichen mussen.
AuRerlich weitgehend im Originalszustand aus dem Betrieb
der Butzbach-Licher-Eisenbahn erhalten, bildet er sozusagen
eine "feste GroRe" in einem Bahnhofsareal, auf dem sich in
den vergangenen Jahrzehnten wahrlich viel verandert hat.
Dank der Landesgartenschau 2010 hat sich auch hier das
Umfeld zum Positiven gedndert. Die Strecke von Butzbach
nach Bad Nauheim wurde flir Nebenbahnen relativ spat

eroffnet. Der letzte i en s
Abschnitt von Rockenberg n 1T
nach Bad Nauheim-Nord [ aum
ging erst 1910 -
in Betrieb -einem Zeitpunkt als viele Nebenbahnen
in Deutschland bereits in Betrieb waren und in
unserem Fall vor allem auch die Hauptstrecke
nach GielRen. Diese Tatsache hat unserer Strecke
stets das Leben schwer gemacht, denn die
Besiedlung im Wettertal war friher und ist bis
heute eher dinn und bietet wenig Potenzial. Das
Bahnhofsgebaude selbst besteht aus einem
Dienstraum, der den Verkaufsraum beim Museumszugverkehr
beherbergt und einen Lagerraum fiir Eisenbahnrelikte. Friiher
war dort der Warteraum fir Reisende untergebracht. Mit dem
Ende des regularen Personenzugverkehrs 1975 war damit
hier Schiu.
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Streckenunterhaltung

Die Arbeiten auf der Strecke...

Neues Jahr und.....neue Arbeit an der Strecke. Vor dem Start
der kommenden Fahrsaison missen natlrlich noch viele
Arbeiten erledigt werden. Der strenge Winter hat auch bei
uns -dabei vor allem an
den Bahnlbergangen-
seine Spuren hinter-
lassen. Die Schlag-
l6cher auf den Stralen
kennen wir alle. Wenn
diese Schlaglocher je-
doch an einem Bahn-
Ubergang in Erschei-
nung treten, dann ist
das Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) fir die Be-
seitigung zustandig. Das bedeutet konkret fiir uns: raus und
die Schaden reparieren.

Die Signalisierung auf der Strecke wurde ebenfalls erganzt:
die Signale Hp 0 wurden an verschiedenen Bahn-
tbergagngen angebracht. Der Triebfahrzeugfiihrer muss hier
bei reguldren Zugfahrten anhalten und den Ubergang
manuell sichern lassen (durch den Beimann).

Menschen bei den EFW

Aber auch die Fahrzeuge bendtigen vor dem Einsatz einiges
an Vorbereitungsarbeit. Die Wagen missen "abgeschmiert"
werden. Dabei wird das alte Fett von Puffern und anderen
beweglichen Teilen entfernt und durch neues Fett
ersetzt. Frisches Ol sorgt fir den einwandfreien
Lauf von Gewinden wund anderen sicher-
. heitsrelevanten Komponenten und Verschleilteilen.
Selbstverstandlich werden die Bremsen vor dem
ersten Einsatz im regularen Museumszug tberpr(ft.
Sicherheit geht vor: der technisch einwandfreie
Zustand der Fahrzeuge wird jedes Jahr im Rahmen
der so genannten Einsatzuntersuchung durch einen
Eisenbahn-
ingeneur  bescheinigt.
Unsere Fahrgaste kon-
nen sich also auf L
technisch  einwandfreie
Fahrzeuge auf Ihrer
Museumszugfahrt  ver-
lassen. Dank unserer
Mitarbeiter.

Manuel Harter -die Stimme im Nikolauszug-

Manuel ist noch gar nicht so lange
dabei, aber er hat sich dem Verein von
Anfang an mit viel Engagement und
frischen Ideen gewidmet. In der letzten
Ausgabe unseres Mitgliedermagazins
haben wir dartber berichtet, dass er
kirzlich die Priifung zum Lokfihrer
bestanden hat. So fahrt er oft den
Museumszug oder die Motorbahn-
wagen auf der Strecke. Und eins

ich schon Kontakt zu unserem Vor-
sitzenden. Als ich dann erfahren habe,
dass man die TF-Ausbildung machen
kann, war klar, dass ich mitmachen
mochte.

BNN: Und seitdem trifft man Dich sehr
haufig an der Strecke und auf dem
Vereinsgelande. Was reizt Dich an der
Eisenbahn?

EFW?

Manuel: Selbst fahren -vor allem
Motorbahnwagen- oder an der Strecke
arbeiten, hauptsachlich an der Technik
wie den Bahnibergangen.

BNN: ...und was am wenigsten gerne?

Manuel: Gute Frage... bisher nichts!

kennen die Géaste unserer letztjahrigen

Nikolausfahrten schon: seine Stimme. Manuel: Bei den EFW, dass die BNN: Wie hast Du die ersten Monate
Die Ansage Uber das, was da kommen Technik noch greifbar, also von Hand erlebt? Was war am schwierigsten, was

wird, hat sicher viele Kinder in Staunen veranderbar st
versetzt... und ftrotz ihres
teilweise beacht-
BNN: Die EFW haben ihren Sitz in Bad  lichen Alters
Nauheim und Du wohnst im Hoch- noch funktioniert.
taunuskreis, nicht gerade um die Ecke. Und  allgemein
Wie bist Du zu den EFW gekommen? es ist halt etwas
Anderes - Auto
Manuel: Im Internet habe ich gesehen, fahrt jeder...
dass auf den alten Schienen in der
Wetterau noch Museumsziige fahren, BNN: Was
und habe dann mit der Zeit immer machst Du am
ofters Fotos gemacht. Dadurch hatte liebsten bei den

am leichtesten?

@ Manuel: Am Anfang hatte ich
Y viele Dienste als Beimann,
‘f}- da hatten wir auch noch
il wochentlich Holzziige. Das
b war schon anstrengend, aber
i schon. Die Aktiven haben
mich sofort nett aufgenom-
men. Inzwischen bin ich
schon verantwortlich fiir die
Arbeiten an der V 36.






